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10 Potencial Zelezni¢ni dopravy v oblasti sniZovani zatéze Zivotniho prostredi

Ekologicka vyhodnost kolejové, resp. Zelezni¢ni dopravy — v porovnani s dopravou silniéni
— je vSeobecné zndma. Vychazi zejm. ze zakladnich fyzikalnich zakonl a mechaniky pohybu
(odpory) i z podilu vyuziti elektrické energie pii prepravé. V Evropé se obecné piijima ze
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Pohl, 2018). Z toho plyne i jeji nizsi emisni zatéz na jednotku vykonu®.

10.1 Opati‘eni pro sniZeni ekologické zatéze

Zakladni ptehled opatieni pro daldi snizovani ekologické zatéze? z provozu Zelezniéni
dopravy, uvadéji Tab. 14-1 a 14-2. Jedna se neuplny vycet pouzivanych opatieni nebo
zamyslenych krokl jak ze strany provozovatele drahy (MI, zejm. Spravy zeleznic), tak ze
strany dopravct (D), resp. vlastniki Zelezni¢nich kolejovych vozidel. Opatfeni je mozné
klasifikovat podle primarniho efektu pro dopravce (D), manazera infrastruktury (MI),
cestujici (C) nebo piepravce (P), dale podle ¢asové narocnosti zavedeni daného opatieni (k —
kratkodobé, s — stfednédobé, d — dlouhodobé opatieni). V koneéném disledku se uvedena
opatfeni promitnou i do kvality a nabidky pfepravnich sluzeb pro cestujici i piepravce
v nékladni preprave.

Tabulka 14-1 Opati‘eni MI pro sniZovani ekologické zatéze ZD

Opati‘eni Efekt | Casovy | Pozn.

pro | horizont
Elektrifikace trati D S
Konverze TNS na AC D s/k energ. Uspory pro dopravce
Soléarni energie Ml k budovy, infrastruktura zst. / trati
Energetické uspory MI k budovy - zateplovani
Ekologicka silni¢ni vozidla Ml k pro udrzbu, management

I na stran€ dopravcii je moZzné obdobné jako u MI uvazovat o opatfenich eliminujicich
negativni dopady Zelezni¢niho provozu — pifepravy osob i zboZi — na zivotni prostiedi — viz
Tab. 14-2.

Tabulka 14-2 Opati‘eni dopravci pro sniZovani ekologické zatéze

Opatieni Efekt | Casovy | Pozn.
pro | horizont

Vozidla — pohon / trakce s/d Uspora TEE / PHM / emisi

Vozidla — brzdy k snizeni hluku

Vozidla— ETCS k/s Uspora TEE

o O 0O 0

Technologie piepravy k prepravni fetézce, kombin. pfeprava

Y Vzhledem ke zndmym skutecnostem o nepiiznivém vlivu silnicni dopravy a z toho plynouci ekologické
zateze, EU jiz od roku 2010 pozaduje zohlednit pri obnove vozidlového parku silnicni dopravy také ekologickou
zatez — viz Smernice 2009/33/ES o podpore Cistych a energeticky ucinnych silnicnich vozidel (v platném znéni).

2 UmyslIné je uzit tento pojem, ktery autor chape jako $irsi vyjadieni negativnich dopadii dopravy na Zivotni
prostiedi, nikoli pouze z hlediska emisi sklenikovych plynt, jak se Casto mezi laickou i odbornou vefejnosti
chépe.



10.2 Usporna opatieni dopravci

Kuvedenym opatfenim (Tab. 14-1 a 14-2) nutno podotknout, ze se mnohdy jednd o
investi¢né i technicky naro¢né akce, které se projevi zvySenim nakladd investora (dopravce,
manazer infrastruktury). Napf. podle (Zitko, 2023) se pfi potizeni modernich vozidel pro
linku osobni dopravy se generuji zvySené odpisy a tim se navysuje cena jednotkového vykonu
(vlkm) dopravce. Proto 1ze uvazovat i o0 zménach ve slozeni souprav vlaki.

Jako modelovy ptiklad je mozné uvést porovnani tfech souprav osobniho vlaku na trati
Kolin — Ceska Ttebova (102 km), viz Tab. 14-3: 1. soudasny stav HV 163 + 2x Bdmtee?”® +
Bfhpvee?® (tidici viiz), 2. jednotka 640, 3. jednotka 640 2. generace. Prvni dvé soupravy jsou
bez ETCS?, posledni je vybavena ETCS L2.

Tabulka 14-3 Porovnani ceny za uZiti ZDC

Obsaditelnost | Hmotnost Cena uZziti Cena uZziti pFist. Celkovéa

Souprava . « - p— .

[osob] [t] drahy [K¢] komunikaci [K¢] cena [K¢]
163 + 3 vozy 250 230 16 772 220 16 992
640 1. gen. 232 172 12 542 265 12 807
640 2. gen. 232 172 11 288 265 11 553

Pii vypoctu poplatku za uziti pfistupovych komunikaci se hmotnost HV neuvazuje, proto
se u soucasné soupravy pocita s hmotnosti 143 t. Jak vyplyva z Tab. 14-3, lze nahradou za
soucasnou soupravu — nasazenim jednotky 640 (1. gen.) usetfit cca 25 %, 640 2. gen. az 32 %
z poplatku za uziti ZDC. Diivodem je mj. i niz§i hmotnost souprav. Je tfeba oviem zvazit i
dalsi parametry novych souprav, zejm. mirn€ nizsi (cca o 7 %) obsaditelnost.

Dalsim efektem nasazeni novych souprav je nizsi spotieba trak¢ni elektrické energie. Opét
Ize uvést modelové srovnani pro osobni vlak na stejné trati vedeny HV zavislé (HV 163),
resp. nezavislé (HV 754) trakce. Vypocty byly provedeny s nasledujicimi vstupy:

— cena nafty 24,5 K¢/l (bez DPH),
— cena trakéni elektrické energie 3,37 K¢ / kWh (bez DPH),
— spotieba nafty 12 litri / 1000 hrtkm,

— spotieba trakéni elektrické energie (dale TEE) pro vlaky Os 33,5 kWh / 1000 hrtkm —
viz mérné spotieby Spravy Zeleznic; spotfeba je dale navySena o koeficient technologické
spotieby (ks = 1,11) a koeficient technickych ztrat (ki; = 1,18) zohlediujici zejm. ztraty ve
vedeni.
Vypocet spotteby TEE, resp. pfepocet na kWh u nezéavislé trakce uvazuje s vyhfevnosti
motorove nafty 10 kWh / 1. Jizdou jednoho vlaku Os na uvedené trati (102 km) se spotfebuje
281 litrd nafty.

3 Aspekt ne/vybaveni HV, resp. jednotky systémem ETCS ma vliv na cenu uziti ZDC pouze do konce JR
2024 (sleva 10 %). Od JR 2025 se sleva poskytovat nebude.




Tabulka 14-5 Naklady zavislé a nezavislé trakce

Trakce Spoti‘eba energie | Jizda jednoho Ro¢ni naklady
[KWh] vlaku [K¢] K]
Zavisla 1029 3469 25 615 297
Nezavisla 2 810* 6 925 51 137 094
Uspora 1781 3456 25521 798

Jak vyplyva z Tab. 14-5, resp. modelového vypoctu, provoz vlaku zavislé trakce je o 50 %
levng&jsi proti trakci nezavislé. P¥i nahradé viech vlakii Os v celém useku Kolin — Ceska
Tiebova za nezavislou trakci by se naklady na PHM navysily o cca 25,5 mil. K¢, spotfeba
TEE jednoho vlaku by vzrostla o cca 1,8 MWh. Bez naroku na detailni pfesnost uvedenych
vypoctu lze konstatovat, ze piechod na nezavislou trakci, at’ jiz elektrizaci trati nebo nasazeni
vozidel s alternativnim pohonem?, je zadouci.

4 napf. elektiina z trakéni baterie, vodik nebo syntetické palivo (HVO).
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